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2RM :

• ensemble des véhicules à deux roues à moteur et à propulsion 

mécanique

• quelle que soit l’énergie de propulsion

Catégorie administrative « L » du code de la route

3 grandes catégories :

Cyclomoteur Motocyclette légère Motocyclette lourde

Cylindrée  50 cm3 de 51 à 125 cm3 > 125 cm3

Puissance maxi 11 kW (15ch)
MTT1 ≤ 35 kW

MTT2 > 35 kW

Vitesse maximale 45 km/h Code de la route

connaissance des 2RM



LES SCOOTERS
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Ils font partie intégrante des 3 catégories selon leur puissance 
et cylindrée

Un véhicule particulier : le scooter à 3 roues

Cyclomoteur Motocyclette légère Motocyclette lourde

Il peut être classé en 2RM 
ou en tricycle à moteur



www.autorigin.com

1680 ZN 74

CONNAISSANCE DU 2RM DANS LES ACCIDENTS

A partir de l’immatriculation du 2RM, identification de la marque, modèle, cylindrée et âge
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ACCÈS À LA CONDUITE 2RM

connaissance des 2RM



CYCLOMOTEUR
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• Tout conducteur né après le 31/12/1987 doit être titulaire soit du 

permis de conduire (AM), soit du BSR ou titre équivalent.

• Le permis AM ne rentre pas dans la catégorie du permis à points.

connaissance des 2RM

ASSR1 ou ASSR2 
ou ASR

Formation 
pratique
8 heures

BSR ou
Permis AM
pas d’examen



MOTOCYCLETTE LÉGÈRE

(ET TRICYCLE À MOTEUR MAXI 15 KW)
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connaissance des 2RM

16 ans + permis A1

Permis B
+ 2 ans

Formation 
pratique
7 heures

Équivalence au 
permis A1 en 

France

Permis B
+ 2 ans

justif. de pratique 
au cours des 5 ans 
avant 1-01-2011

Équivalence au 
permis A1 en 

France

ou

20 ans   + 



MOTOCYCLETTE LOURDE
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2 permis : progressivité de l’accès aux motos les plus 

puissantes

• A2 (motos ≤ 35 kw et rapport puissance/poids ≤ 0,2 kw/kg) : 

– à partir de 18 ans

– épreuves théorique + pratique

• A (moto > 35 kw) : 

– permis A2 depuis 2 ans

– + formation de 7 heures (pas d’examen)

connaissance des 2RM
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PARTICULARITÉS DE LA CONDUITE D’UN 2RM
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2 roues 

• Surface de contact pneu/chaussée limitée
=> importance de la qualité du revêtement

• Maniabilité-stabilité
– liée à la vitesse de déplacement

 effet gyroscopique

 force centrifuge

– faible en situation d’urgence

– qui permet cependant de se faufiler 

Lien fort entre :

• l’allure

• le corps du conducteur

• l’infrastructure

• le passager

roue avant roue arrière

à l’arrêt en mouvement

en courbe

connaissance des 2RM
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Faible surface frontale

• Multiples positions sur la chaussée

– selon l’état de la chaussée

– selon le trafic

– selon le tracé

• Impact sur la perceptibilité du 2RM

– masques à la visibilité fixes et mobiles

– angle morts des véhicules



PARTICULARITÉS DES 2RM
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Absence de carrosserie

• Sensibilité aux éléments extérieurs

– pluie, froid

– difficultés d’utilisation des commandes

– difficultés visuelles (buée, éblouissement 

surtout de nuit par temps de pluie)

• Aggravation des conséquences des chocs

– importance de l’équipement obligatoire et conseillé

– limites du rôle de l’équipement

taille théorique d’un casque 

capable d’absorber l’énergie 

d’un choc à 64,4 km/h

(conducteur de 175 cm) 



PARTICULARITÉS DES 2RM
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Autres particularités

• Conduite plus technique qu’une voiture

– en général, 2 systèmes de freins dissociés

– pas ou peu de systèmes d’aide à la conduite

– gestion du poids de la moto, notamment à allure basse

• Performances généralement importantes

– des rapports poids/puissances dignes de voitures de course

Le rapport poids/puissance exprimé en kg/ch (ou en kg/ kW) se calcule en

divisant le poids du véhicule par la puissance maximale délivrée par le moteur.

(100 kW = 136 ch), plus le véhicule est léger et puissant, plus il affiche des

performances élevées.



QUELQUES EXEMPLES
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Clio 1.6 : 9kg/ch Clio RS : 5,9kg/ch
McLaren 720S : 

1,97kg/ch

scooter 50 cm3

StreetZone 50 : 21,2kg/ch
Moto légère 125 cm3

KTM Duke: 9,3kg/ch
Moto lourde 400 cm3

Z 400 : 3,7kg/ch

Roadster

speed triple 1050 : 2,2kg/ch

Routière
FJR 1300 AS : 2,0 kg/ch

Sportive
Desmosedici GP : 0,63 kg/ch

X-max 125 : 
10,9kg/ch

MP3 500LT : 6,3kg/ch TMAX 530: 4,7kg/ch

scooters : 

cyclo MTL MTT1

autres types de motos : 
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LA VITESSE : UNE PROBLÉMATIQUE 2RM AVÉRÉE
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LA VITESSE DANS LES ACCIDENTS
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• L’étude des vitesses dans les accidents mortels de 2011 montre que :

– la part des 2RM en excès de vitesse est forte

– les excès de vitesse concernent principalement les + fortes cylindrées



PROBLÉMATIQUE DE DÉTECTABILITÉ DES 2RM LIÉE :

24

• au petit gabarit des 2RM associé à leur faible détectabilité 
physiologique par les antagonistes,

• aux stratégies de conduite le leurs conducteurs (sur-
confiance en leurs capacités, vitesse, position…),

• à la faible détectabilité cognitive des 2RM par les 
antagonistes (ne s’attendent pas à voir un 2RM),

• à l’illusion de visibilité de la part des 2RM (pensent être vus)

Illustration de l'influence de la vitesse d'un deux-roues motorisé sur sa

perception par les autres usagers lors de leur prise d'information pour réaliser

une manœuvre.

le conducteur du véhicule tournant à 
gauche a pris son information sur le 
trafic en sens inverse environ 3,80 
secondes avant la collision. Le 
repositionnement d'un motocycliste 
pour ce même temps de 3,80 
secondes mais pour différents niveaux 
de vitesse initiale donne le résultat 
illustré à gauche.



HOMÉOSTASIE DU RISQUE :
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Il s’agit d’une théorie en sciences humaines formulée

par G. Wilde en 1976. Elle est issue d’une

modélisation du risque venant des jeux de hasard.

• Le conducteur veut maintenir un niveau de risque

« idéal » qui n’est jamais nul, pour atteindre son

objectif.

• C’est un compromis « gain/risque » spécifique à

chaque conducteur et à chaque situation de

conduite.

On peut l’exprimer comme l’avantage à agir de la

sorte/risque d'accident encouru. Ex: rouler vite pour

gagner du temps ou accélérer pour dépasser et

s’éloigner des autres véhicules.

Dans la pratique : plus on évolue dans un environnement

perçu comme sûr, plus on sera prêt à prendre des risques, et

inversement.

Sentiment de risque
provoqué par les
autres

Sentiment de sécurité
compensé par un
comportement non
sécuritaire
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SYNTHÈSE

connaissance des 2RM
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Capacités 
« mécaniques »

Dynamique spécifique Faible détectabilité Absence de carrosserie

 Forte capacité 

d’accélération 

(souvent supérieure à 

la voiture)

 Mais maniabilité et 

freinage limitant les 

manœuvres
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PUBLICATIONS SUR LES 2RM
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Des études nationales sur l’accidentalité

• L’analyse de l’accidentalité des conducteurs de 2RM - projet Voiesur - 2015

• Analyse des accidents mortels de 2RM en 2015 - à paraitre

Des guides de recommandations et fiches spécifiques 2RM

La prise en compte des 2RM dans tous les ouvrages du Cerema

connaissance des 2RM



25/06/2021

MERCI POUR VOTRE 

ATTENTION

berengere.varin@cerema.fr


